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Zu den Berichten zur Dieselkrise,
ainem mutmailichen Kartell
mehrerer Autokonzerne und zum
Urtell des Stuttgarter Verwal-
tungsgerichis, das ein Diessl-
Fahrvertwot forderte

Diesalfahrzeuge stehen sell Gber 80
Jahren fiir ein Ecfolgsmodell der
deutschen  Automobilproduktion.
[Me heutigen Modelle der Euronor-
men 5 und & sind die umweltscho-
nendsten, die es je gab. Richtig aber
auch ist, dass Softwaremanipula-
nonen zur Vorduschung falscher
Emissionswerte, um besiehende
Zulassungsvoraussetzungen  zu
unterlaufen, den Strafiathestand
des Betrugs erfiillen,

Zulassungsrichilinien  wurden
erlassen, um Gesundhejisschiden
dbzuwenden, die durch den ra-
sant gewachsenen Phw-Verkehr in
den Stidien (50 Prozent Diesal] e
derzeit drohen.

Es ist also nicht der Diesel-Pkw
an sich das Problem, sondern der
enorm gestiegene  [ndividualver-
kehr [Pendler), vor allem in den
Stadien, Die Automobilindustrie
miuss sich mangelnde Anpassung
an die gelnderten Bedingungen
und penetrante Widerwilligheit in
der Befolgung politisch vorgepe-
bener Mindesistandards vorwer-
fen lassen. Die Politik hat die Um-
setzung ihrer Vorgaben nur halb-

Was wird aus den Diesel-Fahrzeugen? Beim Spitzentreffen in Berlin geit es heute um Konsequenzen aus dem Die-

sel-Skandal.

herzig iiberwachi, und der Auto-
mobilkunde hat die Voreile des
subventioniertenn  Kraftsioffs  bed
geringerem Verbrauch gerne mit-
genommen, ohne weiter zu den-
ken.

Dra mit ginem vollstindigen Er-
satz des . Verbrennungsmaolors
durch Elektroantrieb in den nichs
ten 25 lahren nicht 2u rechnen ist,
miissen alle vorgenannien Verur-
sacher #u elner fairen Kostenbe-
igiligung bel der Hardwarenach-

rustung mit 5CE beitragen. Damit

wiltde  der  Stickoxid-AussioR

(MOX] auf unterhalb der ab 2020
geltenden Euro-Morm &d sinken.

Eberhard Witz,

Swistial

Man sollte kritisch hinterfragen, ob
die Grenzwerte iiberhaupt pge-
rechitfertigt sind. Man fiihrie ge-
gen den Willen der beiden groflen
eurnpaischen Autonationen
Frankreich und Deutschland in der

FOTCE BPa

Ell Normen ein, die die Autoin
dusirie vor groie Probleme stell-
te. Insbesondere wurde die deut-
sche Autsinduside benachtetligt,
wedl In Deutschland wohl die meis-
tenn Premiumfahrzeuge mit gro-
Eem Hubraum gebaut werden. Der
technische  Aufwand, um die
Lrenzwirte sinzuhalten, ist enorm
und somit tever. Nicht zu verges-
g¢n, dass dadurch auch der Die-
selverbrauch pro Fahrzeug stelgr,
Mun muss man sich fragen, wie ein

solcher  Grenzwerd Fastande
kommt? Da wird .geschachern”,
manchmal ohne auwsreichende
technische Beweise, Da stimmen
Lander mit ab, die iberhaupt kel-
ne Auioindustrie haben - oder &s
wird auch gegen andere Linder ab-
gestimmt, um deren Wirtschafi zu
schaden. Ich selbat habe (ber zwel
Jahrzehnte international an der
Festlegung von Mormen mitgear-
beitet und wel, dber was ich spre
che,

Mun waren die Normen in der
Welt und die Autoindustrie muss-
e gich damit avseinandersetrzen.
[has hime sie nach dem heutigen
Stand der Erkenntnisse besser ma-
chen miissen.

Wir in Deutschland leben tiber-
widgend von der Autoindustrie und
die muss geretiet werden - sine
schwierige politische  Aufgabe
Mun zu fordern, die Dieseliechnn-
logie abzuschaffen wnd durch
Elekirofahrzeuge zu  ersetzen,
funktioniert nicht,

Elektrofahrzeuge  haben  aul
grund des seit {iber 100 Jahren nichi
geldsten Speicherproblems kaum
einen  wesentlichen technischen
Fortschritt gemacht und letziend
lich kommi der Strom Immer noch
aus der Steckdose - das ist ein
Strommix mit diberwiegend Kohle.
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